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Ⅰ  출장 개요

□ 출장기간 : 2024. 05. 20.(월) ~ 05. 25.(토) (4박 6일, 국외체류 기준)

□ 출장지 : 미국 하와이

□ 출장자 : 스마트그리드실장 이성무, 대리 이재윤 

□ 출장목적 : 미국(하와이) 주 전력청 전력산업 등 해외 전력시장 내 전기차

자원 활용 사례 및 기술 동향 파악을 통한 VGI 연구개발과제* 수행

      * (과제명) 전력거래 참여를 위한 국제표준기반 전기차-충전시스템 VGI 적합성·상호운용성 

평가시스템 개발 및 시험인증체계 구축 (2023. 7. 1. ~ 2026. 3. 31.)

   ㅇ VGI 기술 최신 연구동향 조사 및 관련 제도에 관한 자료 확보

ㅇ 미국(하와이) 에너지 컨퍼런스 참관을 통한 V1G/V2G 차량의 중앙 급전화 

및 마이크로그리드 참여환경 검토 

□ 출장 일정

날짜 주요 일정 비고

5.20(월)

21:05~ ㅇ 인천 → 하와이 호놀룰루 20(월) 10:35 도착

14:00~17:00
ㅇ 하와이 주 전력청 견학 및 전력청장 협의
 - 하와이 전력시장 제도 및 마이크로그리드 현황 
 - 하와이 VGI(Vehicle Grid Integration) 제도현황 및 

표준 추진방향

ㅇ 하와이전력청
- Mark B.Glick
하와이 전력청장

5.21(화) 10:32~11:15 ㅇ 호놀룰루 → 카훌루이
ㅇ 하와이 대학교 및 에너지 컨퍼런스 협의 사전준비

5.22(수)
08:00~12:00

ㅇ 하와이 대학교 전기전자컴퓨터공학부 협의
 - 마우이 EV 및 마이크로그리드 진행 현황 및
   관련 프로젝트 논의

ㅇ 하와이대학교
박정원 교수

13:00~18:30
ㅇ 2024 하와이 에너지 컨퍼런스 참석 및 관람
  - 마이크로그리드 설계, 분산에너지자원
   (DER) 시스템 계획

5.23(목) 08:00~17:00 ㅇ 2024 하와이 에너지 컨퍼런스 참석 및 관람
  - 전기차(EV)를 이용한 계통복원력 확보 방안

5.24(금) 08:10~08:50
12:35 출발

ㅇ 카훌루이 → 호놀룰루
ㅇ 하와이 호놀룰루 → 인천 25(토)17:45 도착5.24(금)
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Ⅱ  출장 내용

가. 하와이주 전력청 및 하와이 대학교 협의

1) 하와이주 전력산업

가. 전력산업 개요

- 하와이주는 본토와 전력망이 분리된 도서지역으로 하와이, 마우이, 오하우,
몰로카이 등 8개 섬과 100개가 넘는 작은 섬들이 600km에 걸쳐 분포하며 

약 143만 인구가 거주 중이며 주민의 대부분은 오하우섬 호놀룰루에 거주함

하와이에 전력을 공급하는 회사는 크게 KIUC(Kauai Island Utility Corporative)

와 HECO(Hawaiian Electric Company) 존재 

KIUC는 하와이州 전력 판매량의 4.6%1(2014)에 해당하는 카우아이(Kauai)섬에 

전력 공급을 담당하고 있으며 발전, 송전, 판매부문 모두 협동조합 형태로 운

영되는 유틸리티로 2015년 기준 하와이州 전체 설비용량(3,203.2MW)의 약 

5.8% (화력 116.4MW2 + 신재생 69.1MW3)를 차지함 

KIUC는 2023년까지 신재생발전비중을 50%로 확대하고자 하는 목표를 세우고 

신재생발전 보급 노력을 지속 중

HECO와 HECO의 2개의 자회사(Hawaii Electric Light, Maui Electric)는 오하

우, 하와이, 마우이, 몰로카이, 라나이에 전력 공급을 담당하며 하와이州 전력

판매량의 95.4%(2014) 점유하고 있다. HECO는 권역 내 3,017.7MW 규모의 발

전설비를 이용하여 하와이주 전체 전력의 95%를 공급하고 있으며, 설비용량

중 유류의 비중이 62.3%로 가장 많으며 신재생 발전의 비중은 약 30%로 높게

나타남

신재생 중 태양광 발전 비중이 16%, 풍력이 8%로 점유비중이 높음

< 전원별 설비용량 비중 > 

 * HECO 2015 Sustainability report
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나. 하와이주의 마이크로그리드 추진 배경

< 하와이주 마이크로그리드 추진 배경 > 

- 하와이 전력시장은 육지와 분리된 섬별 독립망으로 구성되어 있으며 풍부한

신재생 에너지자원을 보유하고 있으나, 유류 발전 비중이 높고 원유는 100%

수입에 의존하고 있는 실정임

유류발전 비중이 높다보니 지난 몇 년간 유가 상승으로 인한 전기요금 급등으

로 하와이 주정부는 태양광 보급을 촉진하게 되었고, 전력 및 운송 등 에너지

사용전반에 Clean Energy 사용 확대 정책을 적극적 추진하고 있으며 증가하는

신재생전원의 안정적 운영을 위한 현대화 필요성이 확대되는 등 마이크로그리드

추진에 용이한 여건을 형성하고 있음

본토와 분리되어 있어 외부에서 전력을 수입할 수 없고, 유류발전 비중이 높아

유가 변동성이 전기요금에 그대로 전가되는 구조를 가지고 있는 하와이주는

인근 주로부터 발전단가가 낮은 전력을 구입할 수도 없어 요금상승 억제가 어

려운 실정임

하와이주의 전기요금(26.17￠/kWh,2015)은 미국 평균(10.42￠/kWh,2015)보다 

2배가 넘는 높은 수준을 유지하고 있음

특히 2011년 기록적인 고유가로 전기요금이 급등하면서 유류 발전 비중 축소

필요성이 증가하였고 주 정부의 지원정책에 따라 분산형 태양광발전 도입이

활발히 진행중임

지붕형 태양광 발전단가의 지속적 하락과 넷미터링(Netmetering) 등의 정책은 
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분산형 태양광발전의 폭발적 성장을 견인하여 하와이 태양광 발전 설비용량

(493.2MW) 중 분산형 태양광발전의 비중이 98.7%에 육박함

2015년 6월 하와이 주정부는 2045년까지 화석연료를 퇴출시키고 하와이에서 

소비하는 전력의 100%를 신재생으로 공급하기 위해 RPS 목표를 상향조정함

하와이는 2015년 말 기준으로 신재생전력 공급 비중이 23.2%로 2015년 목표인 

15%를 이미 초과달성 하였음

소비자가 소유한 지붕형 태양광의 발전량이 전년대비 24.8% 상승하여 RPS 목표

초과달성을 견인한 것으로 분석됨

이렇게 신재생에너지 발전량이 증가함에 따라 하와이주의 발전용 원유 사용량은

2011년 이후 지속적으로 감소하는 추세를 보임

이에 더불어 하와이 정부는 수송부문 원유소비 감소를 위해 2045년까지 전기차

10만대 보급목표를 설정하고 전기차 전용 계시별 차등요금 등 보급 촉진 정책도

적극적으로 추진 중에 있음

전기차를 상용화하기 위한 방안으로 전기차 충선소 대중화를 추진 중이며 급속

충전소 확대 보급을 위한 대규모 투자도 진행중임

마이크로그리드의 핵심 요소중 하나인 전기차 보급 확대로 전기차를 활용한

EV DR(Demand Response, 수요반응) 및 V2G(Vehicle to Grid) 자원이 확대될 

전망임

HECO는 2016년 4월 3.4억 달러 규모의 ‘Hawaii Grid Modernization Plan’을

발표하고 2017년에서 2018년까지 오아후 섬을 시작으로 하와이섬, 마우이섬에

455,000대 이상의 스마트미터를 설치할 예정임

모든 고객이 스마트미터 교체 대상이지만 개인정보 보호 등의 이유로 설치 거부

의사를 밝힐 수 있으며, 설치 거부 고객은 매월 15달러의 추가요금을 지불함

그 밖에 하와이 전력망 전체를 세밀하게 살펴볼 수 있는 아일랜드 퍼스 시스템과

리뉴어블 와치와 같은 모니터링 시스템 도입으로 소비자와 전력 생산, 소비 관련

정보를 공유할 수 있는 기반을 구축함
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< 하와이주 유가와 전기요금 상관관계 > 

 * EIA US brent & Electricity price data

< 하와이주 유가와 전기요금 상관관계 > 

 * Hawaiian at the energy crossroads democratic
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2) 하와이주의 마이크로그리드 유형별 추진 현황

가. JUMP Smart Maui 프로젝트

- EV VPP(가상발전소 4곳) 실증, 일본 NEDO 공동 참여

일본과 하와이주가 공동으로 추진하는 전기차를 핵심으로 한 VPP 실증 프로

젝트로, 마우이섬에서 약 380여대의 전기차와 30여 가구가 자발적으로 프로젝트에

참여할 예정임

프로젝트가 진행될 마우이섬에는 약 72MW의 풍력발전과 70MW 이상의 지붕형

태양광 발전이 보급되어 있으며, 전기차 보급도 빠르게 증가할 것으로 전망됨

NEDO와 하와이주는 2011년 11월 마우이섬 Kihei 지역의 분산에너지자원 운영과

전기차 충전소 기술개발 및 실증사업(2011~2017.2) 관련 양해각서를 체결하고

NEDO는 약 3,700만 달러를 투자하여 히타치의 전기차 급속충전소 설치, 분산

에너지자원 운전 및 제어기술 실증을 진행함

프로젝트의 1단계는 DC 급속충전소 15개소 설치, 30개 가구에 SmartPCS(전력

변환장치), EV 충전기, 홈 배터리 등을 포함한 Smart Home System 구축이 포

함되며 2단계에서는 1단계에 구축한 시스템을 바탕으로 EV 중심의 VPP기술을

실증함

본 프로젝트를 통해 EV 전용 계시별 차등요금을 도입하여 가정에서의 EV 충전

시간대를 저녁시간에서 심야(22시) 이후로 이동효과와 풍력발전량이 많은 밤에서

새벽 시간대 EV 충전률의 증가로 풍력 제약 비발전량의 감소로 풍력발전 이용률

증대 및 전력시스템의 신뢰도 향상 관련 기술을 실증함

또한 마이크로 DMS(Distributed Management System), SmartPCS(Power

Conditioning System)을 이용해 지붕형 태양광, EV를 포함한 가정용 배터리

등 분산형 마이크로그리드의 전압 안정화 기술을 실증함

  * VPP(Virtual Power Plant) : 다양한 분산전원을 모아 마치 하나의 발전소처럼 운전 및 제어하는 

가상발전소

 ** NEDO(New Energy & Industrial Technology Development Organization) : 일본 신에너지 산업

기술 종합개발 기구
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< JUMP smart maui 프로젝트 개념도 >

* Hawaii smart technology demonstration for a 100% re future, NEDO&JSCA 2016

< 가정에서의 EV 충전 시간대 이동효과 >

* Hawaii smart technology demonstration for a 100% re future, NEDO&JSCA 2016
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나. UH Manoa MG 프로젝트 

- 캠퍼스 기반 통신 제어 운영 및 효율향상 기술 실증

하와이대학 마노아 캠퍼스는 약 40만평의 부지면적에 학생수가 2만여명으로

전력 소비량은 125,154MWh로 하와이주 전체 전력 소비량의 약 1.32%를 차지 

마노아 캠퍼스는 2012년 ‘UH Manoa SEP(Strategic Energy Plan)’을 발표하고

에너지 효율향상과 신재생 분산전원 확충으로 에너지 비용 절감을 위한 노력을

지속하고 있으며, UH Manoa MG 프로젝트 진행 중임

UH Manoa MG 프로젝트는 캠퍼스 에너지비용 절감을 주요 목표로 에너지

효율향상, 분산에너지자원 운영, 관리 및 제어관련 시스템 기술 실증을 위한

25MW 규모의 망 연결형 마이크로그리드 프로젝트임

마노아 캠퍼스는 마이크로그리드 프로젝트가 포함된 ‘UH Manoa SEP’ 추진으로

에어컨, 조명, 건물에너지 관리 등 소비효율을 향상시켰으며, 전력망 현대화 및

태양광 분산 전원 건설로 전력소비 예측치 대비 9%가 넘는 에너지 비용을 절감

향후 건물별 스마트미터 설치, 태양광 발전설비 추가 건설, 기존 건물의 효율향상,

전력망 현대화 등 ‘Net Zero Energy Campus’로 전환을 위한 투자를 지속계획

< 하와이대 마노아 캠퍼스 MG 프로젝트 추진 목표 > 

< 하와이대 마노아 캠퍼스 전력소비량 추이 > 

 * University of hawaii system annual report UFOH
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3) 하와이주 전기자동차 제도현황 및 추진방향

가. 전기자동차 관련 현황

□ 전기 자동차 

- 2023년 6월 약 26,000대의 전기자동차가 등록되어 있으며, 미국에서

캘리포니아에 이어 1인당 전기 자동차 수가 두 번째로 많음

2011년 1월, 주에서는 플러그인 전기 자동차 구매에 대해 최대 US$4,500,

전기 자동차와 충전소 구매 경우 최대 US$5,000의 인센티브 제공

높은 소비자 수요로 인해 이 프로그램은 2012년 5월에 종료됨

450개 이상의 리베이트가 발행되었으며 총 금액은 약 200만 달러 지출

2035년까지 모든 경량 차량을 전기 자동차로 전환하도록 주 정부에 지시

주 정부 기관의 출장용 차량을 전기 자동차 우선 임대 요청

주 정부 충전소 리베이트 프로그램에 대한 자금 조달 재개 2021년 11월,

주에서는 차량 탑승 인원에 관계없이 전기 자동차가 탑승 인원이 많은 

차량 차선을 사용할 수 있도록 허용함

□ 충전소

- 2021년 현재 하와이에는 363개의 공공 충전소 존재

2021년 11월 법률로 서명된 인프라 투자 및 일자리법에는 하와이 충전소에

대한 260만 달러가 포함

2023년 2월 현재 주 정부는 AC 충전소 설치에 대해 $1,300~$4,500,

DC 충전소 설치에 대해 $28,000~$35,000의 인센티브 제공

□ 여론

- Coltura 가 2021년 11월에 실시한 여론 조사에 따르면 하와이 유권자의

66%가 2030년까지 주에서 전기 자동차로의 완전한 전환을 지지함
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나. 전기자동차 관련 법률 및 인센티브

- 2045년까지 배출제로 청정경제를 달성하겠다는 주 정부의 약속은 주 내

에서 생산되는 대기 중 탄소와 온실가스를 감축하고 격리함으로써 온실가스

배출을 완화하는 것을 목표로 함

청정경제 목표는 파리 협정에 대한 주 정부의 약속을 지지하며, 특히 교통

부문과 관련이 있는 하와이 법 32, 2017은 "교통을 포함한 모든 기관, 부서,

산업 및 부문 간에 에너지 사용 감소, 재생 에너지 채택 및 대기 오염 통제를

통해 온실가스 배출을 줄이기 위한 전략과 메커니즘을 주 전역으로 확대“
하도록 지시함

하와이 법 38, 2015 HRS § 226–18은 주의 시설 시스템에 대한 계획이 "전기

발전 및 지상 운송을 위한 수입 연료에 대한 하와이의 의존을 궁극적으로

제거하는 것"을 고려하도록 지시함

지상 운송에서 화석연료의 제거를 향한 물질적 지원은 2045년 청정경제

목표를 달성하기 위해 지정되고 자금이 투입되어야 하는 지역 탄소 격리

프로젝트의 총량을 크게 줄 것으로 예상됨

□ 하와이 주 : 전기 자동차 법과 및 인센티브

① EV 충전시스템 : 리베이트 활용

- 적격한 신규 또는 업그레이드된 다중 사용자 EV 충전 시스템의 설치를

위한 리베이트 프로그램을 수립함

공익사업 위원회가 리베이트 프로그램의 제3자 관리를 위해 계약을

체결할 수 있는 권한을 부여함
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 < 하와이주 법 세부사항 >

하원 1585 2019년 제 30대 입법부 1, 하와이 주, S.D.2 CD1 법안 환경과 관련된 것입니다.

하와이 주 의회에 의해 제정되든지:

1절. 입법부는 하와이주를 감축을 위한 정책을 시행하는 데 상당한 진전을 이루었습니다

에너지 생산을 위한 화석연료의 사용. 그러나 더 많은 미국으로 수입되는 화석연료의 3분의 2

이상이 운송용으로 사용되며, 하와이의 운송용에는 포함되지 않습니다.

입법부는 국가가 100% 재생에너지 정책 이행을 가속화해야 한다는 것을 발견했습니다.

탄소 배출 감소에 도달하기 위한 더 깨끗한 운송 수단 목표. 비록 전기차의 가격이 하락하고

지속적인 감소, 전기 자동차 충전 시스템의 부족 더 광범위한 전기 사용에 대한 장벽으로 

남아 있습니다

차량보다 견고한 차량을 구축하기 위한 인센티브 창출

전기 자동차 인프라는 더 많은 소비자, 특히 그렇지 않을 수 있는 소비자에게 전기 자동차를

실행 가능한 옵션으로 만들 것입니다

더 저렴한 비용으로 집에서 전기 자동차를 충전할 수 있는 옥상 태양광 시스템이 있습니다.

이 법의 목적은 다음을 제공하는 공익사업위원회가 관리할 프로그램을 만드는 것입니다

새로운 전기 자동차 충전 설치에 대한 리베이트 시스템 또는 기존 전기 자동차 충전 시스템

의 업그레이드

2절. 269장 하와이 개정 법령은 다음과 같이 두 개의 섹션을 추가하여 적절하게 지정하고

읽도록 수정합니다

'~269-A 전기차 충전 시스템; 리베이트 프로그램

(a) 공익사업 위원회는 다음과 같이 협의합니다

전기차 이해관계자와 주 에너지 사무소는 전기차 충전 시스템의 설치 또는 업그레이드를 

장려하는 리베이트 프로그램을 제공해야 합니다

본 섹션에서, 그리고 제3자와 계약할 수 있습니다

269-B조에 따른 관리자는 리베이트 프로그램을 운영하고 관리합니다.

(b) 신청자가 다음과 같은 경우 리베이트 프로그램에 따라 리베이트를 받을 수 있습니다:
(1) 다음 중 하나에 해당하지 않는 새 전기 자동차 충전 시스템을 설치합니다:

(A) 교류 2레벨 스테이션(2개 포함)

2개 또는 2개 또는 2개 이상의 전기를 제공하는 포트 또는 더 많은 전기 자동차; 또는 

(B) 직류 급속 충전 시스템; 또는 (2) 기존 전기 자동차 충전 시스템을 다음 중 하나로 업그레

이드합니다

(A) 교류 2레벨 스테이션(2개 포함)
2개 또는 2개 또는 2개 이상의 전기를 제공하는 포트 또는 더 많은 전기 자동차; 또는

(B) 직류 급속 충전 시스템입니다.

(c) (d)항에 따라 리베이트는 다음과 같습니다 다음과 같이 배포됨

(1) 전기 자동차의 각 적합한 설치 충전 시스템은 다음을 수신해야 합니다

(A) 교번기 설치 비용 4,500달러
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2개 이상의 포트가 있는 현재 레벨 2 스테이션;

(B) 직류 급속 충전 시스템의 설치에 대한 $35,000; 및

(2) 전기 자동차 충전 시스템의 각 업그레이드 자격은 다음과 같습니다:

(A) 교류 전류로 업그레이드하는 데 3,000달러 2개 이상의 포트가 있는 레벨 2 스테이션; 및

(B) 직류 고속으로 업그레이드 시 28,000달러 충전 시스템.
(d) 공익사업 위원회는 매 회계연도마다 이 섹션에 의거하여 총 50만 달러 이상의 리베이트를

발행해서는 안 됩니다.

(e) 공익사업위원회는 다음 각 호와 같습니다:
(1) 신청자가 본 섹션에 따라 리베이트를 청구하는 데 필요할 수 있는 양식을 작성하고,

(2) 각 신청자에게 리베이트가 청구되는 설치 또는 업그레이드가 적격임을 입증하는 데 

필요한 문서를 포함하되 이에 국한되지 않는 청구의 유효성을 확인하기 위한 합리적인 

정보를 제공하도록 요구합니다.

(f) 이 절은 2019년 12월 31일 이후 설치 또는 업그레이드된 전기자동차 충전시스템에 

적용합니다.
(g) 신청자는 일반인에게 신청서를 제출해야 합니다

다음 날로부터 12개월 이내의 유틸리티 수수료 새로 설치되거나 업그레이드된 충전 시스템에

배치됩니다

전기자동차 충전시스템 리베이트 프로그램을 청구하는 서비스는 새로 설치한 날로부터

12개월 이내에 위원회에 신청하지 않거나 업그레이드된 충전 시스템이 구성되어야 합니다

리베이트 청구권의 포기.
(h) 이 섹션의 어떤 것도 세금을 변경하지 않습니다

전기 자동차의 원래 구매 또는 업그레이드 가격 리베이트 적용 전 충전 시스템.

전기차 충전 시스템에 따라 받는 모든 리베이트 프로그램은 목적을 위한 소득으로 

간주되지 않습니다

(i) 전기차 충전시스템 관리

공익사업 위원회는 리베이트 프로그램을 제공할 것입니다

다음 지침을 고려합니다:

(1) 전기차 충전에 우선순위를 두어야 합니다

공개적으로 사용할 수 있는 시스템, 여러 개의 서비스를 제공하는 시스템

세입자, 직원 또는 고객 또는 전기 서비스를 제공합니다

(2) 전기 자동차 충전 시스템 리베이트는 다음과 같습니다

보다 광범위한 공공 청정 에너지 및 그리드를 개선합니다

전기 배치 지원을 통한 복원력 목표

시간을 조절할 수 있는 차량 충전시스템을 네트워크화되고 다른 사용자와 공동최적화 됩니다.
전기 자동차 충전 시스템 및 기타 방법

전력망 및 전력망에 전력망 서비스 또는 기타 혜택 제공

(3) 단일 서비스를 제공하는 전기 자동차 충전 시스템

예약된 주차장 또는 8인 가족 거주지와 같은 사람은 리베이트를 받을 자격이 없습니다.

(j) 이 절에서 사용한 대로:

'교류 레벨 2 충전소', 일반적으로 "레벨 2 충전소"라 함은 전기를 의미합니다
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교류를 이용한 차량 충전 시스템

최소 3킬로와트 이상을 제공하는 전력과 a를 의미합니다

다음과 같은 시스템:

(1) 비자동차에서 전기를 공급할 수 있습니다

하나 이상의 전기 배터리를 충전하기 위한 소스 차량;
(2) 다음과 같은 공인된 표준 및 프로토콜을 충족합니다,

자동차 공학회 (SAE) Jl772T~ SAE International 및 Tesla 프로토콜;

(3) 물품을 준수하여 설계 및 설치됨

국가 전기 법전 625가 적합한 경우 국가 공인 시험소의 표준입니다.

"신청인"은 개인을 의미하며, 비영리 또는 영리를 의미합니다

법인, 지역, 주 또는 연방 정부 기관;주택 소유자 협회; 또는 정의된 다른 적격한 엔티티

전기차 충전 시스템에 채택된 규칙에 따라 리베이트 프로그램이 주어짐

흔히 말하는 "직류 급속 충전 시스템"

"DC 급속 충전 시스템"이란 전기 자동차 충전을 의미합니다

40킬로와트 이상을 제공하는 직류 전기를 이용하는 시스템을 의미

(1) 비 자동차에서 전기를 공급할 수 있습니다

하나 이상의 차량 전기 배터리를 충전하기 위한 소스

(2) 다음을 포함한 공인된 표준 및 프로토콜을 충족합니다,

자동차 공학회 (SAE) Jl772T~ SAE International 및 Tesla 프로토콜

(3) 물품을 준수하여 설계 및 설치됨

국가 전기 법전 625가 적합한 경우 국가 공인 시험소의 표준입니다.

625.2조에 정의된 전기 자동차 공급 장비의 "전기차 충전 시스템"은 다음과 같은 의미입니다

§269-B 전기 자동차 충전 시스템; 리베이트 프로그램;

(a) 공익사업 커미션은 제3자 관리자와 계약할 수 있습니다

섹션 269-A에 의거하여 수립된 모든 프로그램을 운영 및 관리합니다.
관리자는 "정부"로 볼 수 없습니다

섹션 lO3D-l04에 정의된 "body". 단, 모든 비용이 포함되는 경우

제3자 관리자에게 이전되어야 합니다

입법부에 의해 세출되거나 제공된 자금으로부터 조달되어야 합니다

관리자는 공익사업 위원회가 결정한 비율 리베이트 프로그램 또는 기타 합리적인 금액의

10% 이상을 지출해서는 안 됩니다

제269-A조에 따라 수립된 프로그램의 관리.

(b) 전기차 충전 시스템 리베이트 프로그램 관리자는 공공의 규제를 받아야 합니다

공공사업자에게 적용되는 모든 조항에 따른 공공사업자위원회 utility in sections 269—7,

269—8, 269—8.2, 269—8.5, 269-9, 269-10, 269-13, 269-15, 269-19.5 및 269-28을 보고해야 합니다
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이와 달리 다른 법률조항이 있음에도 불구하고 전기차 충전 시스템 리베이트 프로그램 관리자는

유틸리티 계열사의 전기 공공사업자 또는 전기 공공사업자가 될 수 없습니다

3절. 에너지안보특별기금 중 2019~2020년 회게연도에 필요한 금액인 15만 달러 이상과 회계

연도에 필요한 금액인 25만 달러 이상을 충당한 경우, 2020~2021 공익사업위원회 특별기금에

입금합니다.

4절. 공익사업위원회 특별기금 중 이 법 제 2절에서 승인된 목적을 위해 2019-2020년 회계연도

에 필요한 15만달러 또는 그 상당액과 2020-2021년 회계연도에 필요한 25만달러 또는 그 상당

액이 있습니다.

5절. 섹션별로 추가된 새로운 섹션의 코드화에 있어서 이 법 제2조에 따라 법령의 개정자가

대신합니다

6절. 새로운 법적 자료가 강조됩니다.

7절. 이 법은 2019년 7월 1일부터 시행됩니다.
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② EV, 대체 연료 차량 : 연간 차량 등록 비용 추가 

- 주 고속도로 기금에 예치될 전기 자동차 및 대체 연료 자동차에 대한

연간 자동차 등록 추가 요금을 설정하며 2020년 1월 1일부터 시행됨

전기자동차 및 대체 연료 자동차는 연간 자동차 등록 추가 요금 50달러를

지불해야 하며, 이는 모든 전기 자동차 및 대체 연료 자동차에 대한 

첫 번째 등록 갱신을 시작으로 평가되고 징수되며, 섹션 248-8에 따라

설정된 주 고속도로 기금에 예치됨

< 하와이주 법 세부사항 >

"§249-31 주 등록비.
(a) 섹션 249-4, 249-6 및 249-31.5에 별도로 규정된 경우를 제외하고 앤티크 자동차를 포함하

여 섹션 249-1에 정의된 주 내의 모든 자동차에는 연간 45달러의 자동차 등록비 부과됨

단, 전기 자동차 및 대체 연료 자동차는 연간 50달러의 자동차 등록 추가 요금을 지불해야 

하며, 이는 모든 전기 자동차 및 대체 연료 자동차에 대한 첫 번째 등록 갱신을 시작으로 

평가되고 징수되며 섹션 248-8에 따라 설립된 주 고속도로 기금에 예치됨

이 수수료는 섹션 286-51에 의해 승인된 대로 각 카운티가 설정한 시차를 두고 이 장에서 

부과하는 모든 다른 세금 및 수수료와 함께 매년 지불되어야 하며, 해당 카운티의 주 등록도

마찬가지로 시차를 두고 주 등록비가 지불되고 동시에 지불되어야 하며 카운티 수수료와 

함께 징수 되어야 함

주 등록비는 카운티 등록비와 함께 지불되지 않으면 연체된 것으로 간주됨

각 카운티는 이 수수료를 카운티에 대해 징수된 차량 등록세와 함께 징수하고 이 섹션에 

따라 징수된 돈을 주에 양도

(b) 연간 자동차 등록할증료 외에 연간 자동차 등록할증료마다 주 고속도로 기금에 40달러를,

응급의료서비스 특별기금에 5달러를 예치함
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③ 공공시설 계약, 차량 계약, 에너지 효율 계약, 성능 계약

- "에너지 성능 계약"의 정의를 수정하여 차량의 에너지 효율 프로그램에

따라 회피된 차량 유지보수 또는 연료비의 일부에 대한 전기차 충전

인프라를 제공하는 것을 포함

 < 하와이주 법 세부사항 >

하원 401호 _ 2019년 H.D. 1 CD 1

공공시설에 대한 CONTPJ~CTING 관련.

1절. 입법부는 에너지 성능을 확인합니다

공공 시설의 에너지 효율 개선 계약

미국의 납세자들을 몇억 달러씩 절약했습니다

지난 10년 동안. 에너지 성능 계약은 공공을 허용합니다

기관은 민간 부문의 파트너십을 활용하고 계약 기간 동안 보장된 에너지 절감을 제공하는 

자본 집약적인 프로젝트를 구현하기 위해 자금을 제공합니다.
국가는 공공부문의 에너지 효율화를 추진하는 것 외에도 재생에너지와 청정교통 기술을 

채택하기 위한 야심찬 목표를 세우고 적극적으로 활동하고 있습니다

공공기관과 시설이 이러한 목표에 기여할 수 있는 기회를 개발하는 것.
입법부는 또한 공공 기관이 에너지 성능 계약과 같은 혁신적인 민관 협력 도구를 사용하여

추가 조달 및 사용할 수 있도록 허용하는 것을 발견했습니다

태양열, 배터리를 포함한 분산형 에너지 자원, 전기차 및 전기차 충전소,

공공 부문이 에너지 및 연료 비용에 대한 납세자의 달러를 절약하면서 국가 에너지 목표를

지원할 수 있는 능력을 향상시킵니다.
입법부는 미군과 콜로라도주가 이미 그들의 에너지를 지원하기 위해 계약된 에너지 성능의

사용을 확대했다고 지적했습니다

교통 목표. 게다가, 입법부는 공공 시설이 점점 더 전기 자동차를 포함할 것이라는 것을 

발견합니다

공공 차량 차량을 지원하기 위한 충전 인프라.

입법부는 또한 이 기반 시설이 공공 시설의 전기 시스템과 상호 작용할 것이라는 것을 

발견합니다. 따라서, 입법부는 시너지 효과와 에너지 절감을 극대화하기 위해 전기차와 

시설 인프라의 조달을 조정해야 한다고 생각합니다.

2절. 제36장 하와이 개정 법령은 다음과 같이 적절하게 지정하고 읽을 수 있도록 새로운 섹션

을 추가함으로써 수정됩니다:

"~36- 차량 차량용 에너지 효율화 프로그램에 대한 차량용 차량용 차량 성능 계약.
(a) 모든 기관은 기관이 차량 차량 성능을 사용하여 구현할 수 있는 차량 차량 차량 에너지

효율 프로그램을 식별하고 평가해야 합니다

(b) 모든 기관은 차량용 차량용 차량 에너지 효율화 프로그램의 착수 또는 시행을 목적으로
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다년간의 차량용 차량 성능 계약을 체결할 수 있으며 차량, 차량 차량, 필요한 차량 충전 

또는 연료 공급 인프라 및 충전 또는 연료 공급 인프라를 공급하는 재생 에너지 시스템을 

획득합니다.
(c) 제36-41조에 따른 에너지 성능 계약을 평가하고 이행하는 모든 기관은 (e), (6), (7) 및 (8)

항에 규정된 차량 차량 성능 계약에 대한 계약 조항을 준수하는 경우, 차량 차량 차량 

운영 및 연료 비용 절감 조치를 해당 에너지 성능 계약에 통합할 수 있습니다

(d) 차량 차량 에너지 효율성을 위한 차량 차량 차량 성능 계약에는 리스, 리스 구매, 자금 

조달 계약, 제3자 공동을 포함한 자금 조달 옵션이 포함될 수 있습니다

법에서 달리 규정한 경우를 제외하고, 특정 차량을 담당하는 기관은 차량 차량 성능 계약 

약정을 검토하고 승인해야 합니다.

(e) 수상과 관련된 어떠한 법에도 불구하고 반대로, 진입을 원하는 모든 기관의 공공 계약

본 조항에 의거하여 차량 차량 성능 계약을 체결합니다

섹션은 다음 사항을 준수해야 합니다:

(1) 기관은 공공제안요청서를 발행하고, 103D장에서 규정한 방법으로 자동차 차량의 제공 

또는 자동차 차량 차량의 에너지 효율화 프로그램, 차량 차량, 필요한 충전 또는 연료 공급

인프라 또는 충전 또는 연료 공급 인프라를 공급하는 재생 에너지 시스템의 설계, 운영 및 

유지보수에 관하여 광고. 단, 요청 사항은 다음과 같습니다

제안서에는 관련 약관이 포함되어야 합니다

제안서 제출, 평가 및 제안의 선택, 재정적 조건, 법률책임 및 기타 가능한 모든 사항

법에 따라 요구되거나 기관이 적합하다고 결정한 경우;

(2) 제안요청에 대한 답변을 받는 경우

제1항에 따라 기관은 가장 적합한 제안 또는 제안을 다음과 같이 선정할 수 있습니다

제안자의 경험과 자격, 기술적 접근, 재정적 준비, 기관에 대한 전반적인 혜택, 그리고 기관이

관련성이 있다고 결정한 기타 요소

(3) 진흥원은 진흥원이 수립한 기준에 따라 제안서가 최우수자로 선정된 자 또는 업체와 협의

하여 차량함대 성능계약을 체결할 수 있습니다

(4) 차량대 이행계약의 기간은 20년 이내로 합니다;

(5) 차량 차량 성능 계약에는 다음과 같은 연간 할당 종속 조항이 포함되어야 합니다:
"본 계약의 지속은 해당 자금 조달 기관의 계약 요건 충족을 위한 자금 유용에 따라 결정됩

니다. 그 권한이 계약의 지속에 필요한 충분한 자금을 충당하지 못한 경우에는 할당이 이루어

진 회계연도의 마지막 날에 계약이 종료됩니다."
(6) 기관은 기관이 최종적으로 차량, 차량 충전 및 연료 공급 인프라, 그리고 아래에서 자금을

조달하는 충전 또는 연료 공급 인프라를 공급하는 재생 에너지 시스템에 대한 소유권을 

받아야 한다는 요구 사항을 차량 차량 성능 계약에 포함시킬 수 있습니다

(7) 기관은 차량 차량 차량 성능 계약에 차량 차량 차량 운영 및 연료 비용 절감 조치에 대한

연간 총 지불액이 다음과 같이 달성되는 차량 차량 차량 운영 및 연료 비용 절감 총액을 초

과해서는 안 된다는 요구 사항을 포함해야 합니다

(8) 모든 보증저축제도의 경우, 계약연도를 포함한 계약연도별 지급의무는 민간부문의 개인

또는 회사가 해당 차량 및 필요한 충전 또는 연료공급 인프라에 대한 계약에 따른 연간 

차량대 운영 및 연료비 절감액보다 작도록 보장해야 합니다
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이 보증은 기관의 선택에 따라,

채권 또는 보험증권 또는 기타 기관이 채권 또는 보험증권과 유사한 수준의 보증을 제공하기

에 충분하다고 결정한 보증이어야 하며, 실제 연간 검증된 저축액이 차량 차량 차량 회사가

보증한 연간 금액보다 적을 경우, 보증 후 30일 이내에 보증해야 합니다

보증 금액과 실제 확인된 금액의 차이에 대해 송장을 발행하거나 기관에 지불하거나 기관에

지불하도록 해야 하며, (9) 차량 충전 또는 연료 공급 인프라 또는 차량 성능 계약에 따라 

계약되거나 조달된 재생 에너지 시스템은 주 세액 공제, 주 리베이트 또는 기타 주 재정 

인센티브를 받을 자격이 있거나 청구할 수 없습니다.

(f) 본 절의 목적상:
"기관"은 독립적인 모든 집행 부서를 의미합니다

위원회, 위원회, 국, 사무소, 또는 주 정부, 사법부, 대학교의 기타 기관 등

하와이 또는 주 또는 카운티의 기금으로 전체 또는 부분적으로 지원되는 모든 준공공기관.
"에너지이행계약"은 제36-41조와 동일한 의미를 갖습니다..

"금융 계약"은 섹션 37D-2와 동일한 의미를 갖습니다.

"절약보장계획"이란 민간부문 또는 ~기업이 차량용 차량용 에너지효율화 프로그램의 설계,
운영 및 유지관리를 수행하는 협약을 의미합니다

기관과 기관이 계약상 명시된 양의 검증된 차량 차량 차량 운영 및 연료비 절감액을 지불

하는 것에 동의하는 관련 차량 차량 차량 운영 및 연료비 savings 조치.
"차량"은 사람이나 재산이 고속도로에서 운송되거나 인출될 수 있는 모든 장치를 의미합니다.

"차량 차량의 운영 및 연료 비용 절감"이란 연료 또는 유지보수와 관련된 차량의 운영 및 

유지보수 비용의 측정 가능한 감소를 의미합니다

더 높은 효율성 등급 또는 대체 연료공급 방법(단, 비용 절감을 포함하지만 이에 국한되지 않음)

전기 또는 대체 연료 차량, 차량에 대한 직접적인 투자로 인한 유지 보수 요구 사항 및 예상

연료 구매 비용의 감소 또는 제거

충전 또는 연료 공급 인프라, 및 차량 충전 또는 연료 공급 인프라를 공급하는 재생 에너지

시스템.
"자동차 차량 운영 및 연료 비용 절감 조치"란 차량의 에너지 소비 및 관련 운영 비용을 

줄이기 위해 설계된 모든 취득, 설치, 수정 또는 서비스를 의미하며 다음을 포함합니다:

(1) 차량 구매 또는 리스 비용의 전부 또는 일부 및 (2) 차량 차량 차량 성능 계약에 포함된

대체 연료 차량을 충전하거나 연료를 공급하기 위해 필요한 재생 에너지 시스템을 포함한

충전 또는 연료 공급 인프라.

"차량 차량 성능 계약"은 에너지 성능 계약, 공유 절약 계약 또는 기타 모든 것을 의미합니다

충전 또는 연료 공급 인프라에 대한 차량 또는 관련 자본 투자 비용을 지불하기 위해 차량

운영 및 연료 비용 절감이 사용되는 계약.

"검증된"이란 기준 차량 함대 운영 및 연료비, 차량 함대 사후 에너지 효율 프로그램 차량 

함대 운영 및 연료비, 차량 함대 운영 및 연료비 절감에 사용되는 기술을 의미하며, 여기에는

엔지니어링 계산, 계량 및 모니터링, 미터기 분석, 컴퓨터 시뮬레이션, 수학적 모델 및 고객과

차량 회사가 합의한 규정."
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3절. 섹션 36-41 하와이 개정 법령은 하위 섹션 (c)와 (d)를 다음과 같이 읽도록 수정합니다:

"(다) 공공계약의 체결과 관련한 법령에 불구하고 에너지 성능 계약을 체결하고자 하는 기관

은 다음 각 호의 규정에 따라 하여야 합니다:
(1) 기관은 에너지 효율 서비스의 제공 또는 에너지 장비의 설계, 설치, 운영 및 유지보수 

또는 둘 다에 관하여 103D장에 규정된 방법과 동일한 방법으로 광고된 제안에 대한 공개 

요청서를 발행해야 합니다. 요청서는 제안에는 약관이 포함되어야 합니다

제안의 선택, 재정적 조건, 법률

책임, 그 밖에 법에서 요구할 수 있는 사항 및 기관이 적절하다고 판단하는 사항.
(2) 기관은 제안요청에 대한 답변을 받은 후 제안자의 경험과 자격, 기술적 접근, 재정적 

장치, 기관에 대한 전반적인 혜택, 그 밖에 기관이 적절하고 적절하다고 판단하는 요소에 

기초하여 가장 적격한 제안 또는 제안을 선택할 수 있습니다.
(3) 이후 기관은 기관이 정한 기준에 따라 제안이 가장 적격한 것으로 선정된 사람 또는 회사

와 협상하여 에너지 성능 계약을 체결할 수 있습니다.

(4) 이 절에 따라 체결된 모든 에너지 성능 계약의 기간은 20년을 초과할 수 없습니다

(5) 계약을 체결하는 모든 계약에는 다음과 같은 연간 할당 종속 조항이 포함되어야 합니다

"이 계약의 지속은 요구 사항을 이행하기 위한 자금의 유용에 달려 있습니다

해당 자금 조달 기관에 의한 계약.
그 권한이 충분하지 않을 경우 계약의 지속을 위한 자금은 할당이 이루어진 회계 연도의 

마지막 날에 계약이 종료됩니다."

(6) 모든 에너지 성능 계약은 기관이 최종적으로 계약에 따라 자금을 조달하는 에너지 시스

템, 차량, 함대 차량 및 연료 공급 및 충전 인프라에 대한 소유권을 받을 수 있도록 제공할

수 있습니다

(7) 모든 에너지 성능 계약은 다음을 제공해야 합니다

총 지급액이 총 저축액을 초과해서는 안 되며,

(8) 보증 저축 계획의 경우:
(A) 각 연도별 지급의무

설치 연도를 포함한 계약은 민간 부문 담당자가 보장합니다

또는 회사가 에너지 장비 및 서비스에 대한 계약에 따른 연간 에너지 비용 절감액보다 적어야

합니다. 이러한 보증은 기관의 선택에 따라 채권 또는 보험증권 또는 기타 보증이어야 합니다

제공된 수준과 유사한 보증 수준 채권 또는 보험증권에 의하여, 그리고 (나) 실제 연간 확인

된 절감액이 에너지 서비스 회사가 보증한 연간 금액보다 적을 경우, 에너지 서비스 회사

는 청구서가 접수된 날로부터 30일 이내에 대리점에 지급하거나 대리점에 지급하게 한 경우,

보증 금액과 실제 확인된 금액의 차액을 지급해야 합니다.

본 섹션의 목적:

"기관"이란 국가 또는 카운티 정부, 사법부, 대학의 모든 행정부, 독립적인 위원회, 이사회, 국,
사무소 또는 기타 기관을 의미합니다

하와이 또는 주 또는 카운티 기금에 의해 전체 또는 부분적으로 지원되는 모든 준 공공 기관.

"에너지 성능 계약"이란 건물 또는 시설 에너지 절약 강화 복고, 절수 기술 복고, 전기 자동차
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충전 인프라 및 대체 에너지 기술을 포함하되 이에 국한되지 않는 에너지 서비스 및 장비 

제공을 위한 계약을 의미합니다

민간 부문의 개인 또는 회사가 에너지 시스템 또는 장비의 에너지 효율을 개선하기 위한 

자금 조달, 설계, 시공, 설치, 유지, 운영 또는 관리에 동의하는 경우, 또는 비용 절감, 리스 

지불 또는 특정 수익의 일부를 대가로 시설 또는 전기 자동차 충전 시스템과 관련하여 

에너지를 생산하고, 지불 수준은 검증된 에너지 절감, 에너지 생산, 회피된 유지 보수, 회피된

에너지 장비에 따라 결정됩니다

제36조에 따른 차량 함대 에너지 효율 프로그램의 시행과 관련된 교체, 회피된 차량 유지보수

또는 연료 비용 또는 전술한 기지들의 임의의 조합. 에너지 절약 보조금은 또한 물 또는 기타

전력 절약 강화 보조금에 의해 부지 밖에서 절약되는 에너지를 포함합니다.

"시설"이란 건물, 건물, 기관이 소유하거나 임대하거나 기타 기관의 관할 또는 통제하에 있는

모든 부지를 포함한 인프라 또는 유사한 구조물.

"금융 계약"은 섹션 37D-2와 동일한 의미를 갖습니다.

"보증 절감 계획"이란 민간 부문의 개인 또는 회사가 기관의 시설 또는 시설에 대한 개선 

사항을 설계, 설치, 운영 및 유지 관리하고 기관이 계약상 명시된 양의 검증된 에너지 비용

절감액을 지불하는 것에 동의하는 계약을 의미합니다.

"검증된"이란 다음의 측정 및 검증기법에 의한 기준에너지사용량, 설치 후 에너지사용량,
에너지 및 비용절감 등의 결정에 사용되는 기법으로서 공학적 계산, 계량 및 모니터링,

공공요금계량기 과금분석, 컴퓨터 시뮬레이션, 수학적 모델 및 다음 각 호의 규정에 의한 

합의된 사항을 말합니다

고객과 에너지 서비스 회사.“

제4절. 폐지되는 법정자료는 괄호로 묶습니다

새로운 법적 자료가 강조되어 있습니다.

제5절. 이 법은 승인을 받으면 효력이 발생합니다.

모든 공공기관이 차량 성능 계약을 사용하여 구현할 차량 에너지 효율 프로그램을 식별하고

평가하도록 요구하며, 이를 통해 기관은 충전 또는 연료 공급 인프라에 대한 차량 또는 관련

자본 투자 제공에 대해 계약하고 차량 운영 및 연료비용 절감 할 수 있습니다.

에너지 성능 계약의 정의를 차량 에너지 효율 프로그램에 따라 회피된 차량 유지 보수 

또는 연료 비용의 일부에 대한 전기 차량 충전 인프라 제공을 포함하도록 수정합니다.
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④ 연료전지 전기차

- 주 및 카운티 차량 구입을 위한 연료전지 전기자동차의 조달 우선권부여,

주차요금 면제, 고점유 차량전용차로 이용, 등록, 공공숙박시설 내 필수

주차공간 등을 목적으로 연료전지 전기자동차를 "전기자동차"의 정의에

포함하는 내용임

< 하와이주 법 세부사항 >

1절. 103D-412, 하와이 개정 법령은 하위 섹션 (b)와 (c)를 다음과 같이 읽도록 수정합니다:

"(나) 모든 주·군은 2010년 1월 1일부터 신차를 구매할 때 기관의 요구에 부합하는 석유계 연

료 의존도가 낮은 차량을 구하여야 합니다. 차량 선정 우선순위는 다음 각 호와 같습니다:

(1) 전기 또는 플러그인 하이브리드 전기 자동차[;] 및 연료 전지 전기 자동차;
(2) 수소 또는 연료 전지 차량;

(3) 기타 대체 연료 차량;

(4) 하이브리드 전기 자동차; 및

(5) 미국 환경 보호국이 매년 발표하는 "연비 리더" 보고서에서 동급 최고의 연비를 자랑

하는 차량으로 확인된 차량.

(c) 본 절의 목적상:

"기관"은 국가 기관, 사무소 또는 부서를 의미합니다.
"대체 연료"란 알코올 연료, 휘발유 또는 기타 연료와 함께 알코올이 85부피% 이상 포함된

혼합물, 천연가스, 액화석유가스, 수소, 바이오디젤, 디젤 또는 기타 연료와 함께 바이오디젤

이 20부피% 이상 포함된 혼합물, 생물학적 물질에서 파생된 기타 연료 및 선외에너지원에서

제공되는 전기를 말합니다.

"덮힌 함대"는 10개의 연방 규정 Part 490 Subpart C에 포함된 것과 동일한 의미입니다.

"제외 차량"은 10개의 연방 규정집 섹션 490.3에 제공된 것과 동일한 의미입니다.
"연료전지 전기자동차"란 연료전지를 이용하여 수소가스와 산소를 추진용 자동차 파워트레인

에 사용되는 전기로 변환하는 무공해 전기자동차를 의미합니다.

"경량 자동차"는 고속도로를 주행할 수 없는 차량 또는 차량 총 중량이 8,500파운드를 초과하

는 차량을 포함하지 않는 10개의 연방 규정 파트 490에 포함된 것과 동일한 의미입니다."

2절. 섹션 291-71, 하와이 개정 법령(Hawaii Revised States)은 (b)항을 다음과 같이 수정

하여 개정합니다:

"(b) 본 절의 목적상:
"전기 자동차"는 다음을 의미합니다:
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(1) 제286-2항에 규정된 근린 전기 자동차; [또는]

(2) 4개 이상의 바퀴를 가진 자동차로서, 외부 전원으로부터 재충전될 수 있는 최소 4킬로와트

의 에너지 저장 용량을 가진 배터리로부터 추진 에너지를 끌어내는 자동차[.]; 또는

(3) 연료 전지 전기 자동차.

"전기차 충전 시스템"은 다음과 같은 시스템을 의미합니다:

(1) 하나 이상의 전기 자동차의 배터리를 충전하기 위해 비자동차 소스로부터 전기를 제공할

수 있는 것;
(2) SAE International의 표준 SAE J1772를 포함하여 공인된 표준을 충족합니다

(3) 국가 전기법 제625조에 따라 설계 및 설치됩니다;

단, 연료전지 전기자동차의 수소저장탱크에 연료를 주입하기 위한 시설 또는 시스템은 포함하

지 아니한다.

"연료전지 전기자동차"란 연료전지를 이용하여 수소가스와 산소를 추진용 자동차 파워트레인

에 사용되는 전기로 변환하는 무공해 전기자동차를 의미합니다.

"공공숙박장소"는 제489조의2에 규정된 것과 동일한 의미를 갖습니다

3절. Act 168, 2012년 하와이 세션 법률은 섹션 2의 (d)항을 다음과 같이 수정하여 개정합

니다:
"(d) 이 법의 목적상 다음과 같습니다:

"전기 자동차"는 다음을 의미합니다:

(1) 주변 전기 자동차; [또는]

(2) 4개 이상의 바퀴를 가진 자동차로서, 외부 전원으로부터 재충전될 수 있는 최소 4킬로와

트의 에너지 저장 용량을 가진 배터리로부터 추진 에너지를 끌어내는 자동차[.]; 또는

(3) 연료 전지 전기 자동차.

'연료전지 전기차'는 연료전지를 이용해 수소가스와 산소를 추진용 차량 파워트레인에 사용되

는 전기로 변환하는 무공해 전기차를 의미합니다

4절. 폐지될 법적 자료는 괄호로 묶이고 타격을 입습니다. 새로운 법적 자료가 강조됩니다.

5절. 이 법은 승인을 받으면 효력이 발생합니다.

주 및 카운티 차량 구입을 위한 연료전지 전기자동차의 조달 우선권 부여 주차요금 면제,

점유율이 높은 차량의 차선사용, 등록, 공공숙박시설의 필수 주차공간 등을 목적으로 연료전

지 전기자동차를 "전기자동차"의 정의에 포함합니다. (CD1)
본 페이지에 등장하는 법안의 요약 설명은 정보 제공 목적일 뿐, 입법 또는 입법 의도의 증거

가 아닙니다.
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⑤ 무료 EV 주차, 주 및 카운티 시설(미터 포함) 및 HOV 차선 면제

- 전기 자동차의 등록, 허가, 주차 및 운영에 대한 인센티브를 설정함

< 하와이주 법 세부사항 >

법률 제168조, 법률 제2746호

1절. Act 290, 1997년 하와이 세션법, 전기 자동차의 등록, 허가, 주차 및 운영에 대한 인센

티브를 설정함

이 법의 목적은 법률 290, 하와이 법을 대체

섹션 2. (a) 교통부는 규칙을 채택할 수 있습니다

전기 자동차의 등록 및 특별 번호판 발급을 위한 91장 하와이 개정 법령에 의거.
(b) 전기자동차 번호판이 부착된 전기자동차

을 통해 징수되는 주차요금을 포함한 주차요금 납부가 면제됩니다

주차 미터, 이 주의 주 또는 카운티 당국이 부과하는 경우를 제외하고는

이 면제는 적용되지 않습니다:

(1) 미터기 주차를 2시간 30분 이상 하거나

미터가 허용하는 최대 시간, 더 긴 시간, 또는

(2) 주차 요금은 주, 월 또는 연간 주차 허가를 포함하여 하루 24시간 이상의 시간 단위로 

평가됩니다.

(c) 전기자동차 번호판이 부착된 전기자동차

점유율이 높은 차량 차선 제한에서 면제되어야 합니다.

(d) 이 법의 목적상 다음과 같습니다:

"전기 자동차"는 다음을 의미합니다:
(1) 주변 전기 자동차 또는 

(2) 4개 이상의 바퀴를 가진 추진 에너지를 끌어내는 차량 외부 전력원

에서 재충전할 수 있는 최소 4킬로와트의 에너지 저장 용량을 가진 배터리로부터.

섹션 3. Act 290 1997 하와이 회기법은 폐지됩니다.

제4절. 이 법은 승인을 받으면 효력이 발생하며, 다음과 같습니다

2020년 6월 30일 폐지. (2012. 6. 27. 승인)
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⑥ 전기차를 위한 주차 공간; 충전 시스템

- 전기 자동차 충전 시스템을 위한 주차 공간 지정 의무 설정함

 < 하와이주 법 세부사항 >

하와이 개정 법령 제291-71조

§291-71 전기 자동차 충전 시스템을 위한 주차 공간 지정. (a) 일반 대중이 사용할 수 있는 

주차 공간이 최소 100대 이상인 공공 숙박 시설의 장소는 주차 구조물 또는 주차장의 어느

곳에나 전기 자동차 충전 시스템을 갖춘 적어도 하나의 주차 공간을 가져야 합니다.

단, 전기 자동차를 위해 지정된 주차 공간이 미국 장애인법 접근성 지침에서 요구하는 접근

가능한 스톨을 대체하거나 축소해서는 안 됩니다. 단, 어떤 차량도 적극적으로 충전하지 

않는 상태에서 전기 자동차 충전 시스템을 갖춘 주차 공간에 주차하는 것을 허용해서는 

안 됩니다. 공간은 지정되고, 명확하게 표시되어야 하며, 전용 지정이 시행되어야 합니다.
주 내의 여러 주차 시설의 소유자는 하나 이상의 소유 부동산에서 필요한 주차 공간보다

적은 수의 주차 공간을 지정하고 전기화할 수 있습니다.

단, 모든 소유 부동산의 총 집합 공간 수에 대한 예정 요구 사항이 충족되는 경우.
이 섹션의 어떤 것도 주차 구조물 또는 주차장의 소유자가 전기 자동차 충전 시스템 사용에

대한 요금을 부과하는 것을 금지하지 않습니다.

(b) 2022년 1월 1일부터 이 섹션에 따라 설치되거나 사용 중인 각 새로운 전기 자동차 충전

시스템은 네트워크가 가능한 레벨 2 충전소 이상이어야 합니다.

(c) 전기 자동차 충전 시스템은 작업 순서대로 유지되어야 합니다.
(d) 이 절에서 사용한 대로: "전기 자동차"는 다음을 의미합니다:

(1) 제286-2절에 정의된 근린 전기 자동차;
(2) 4개 이상의 바퀴를 가진 자동차로서, 외부 전력원으로부터 재충전될 수 있는 최소 4킬로

와트의 에너지 저장 용량을 가진 배터리로부터 추진 에너지를 끌어내는 자동차, 또는

(3) 연료 전지 전기 자동차.

"전기차 충전 시스템"은 다음과 같은 시스템을 의미합니다:

(1) 하나 이상의 전기 자동차의 배터리를 충전하기 위해 비자동차 소스로부터 전기를 제공할

수 있는 것;

(2) SAE International의 표준 SAE J1772를 포함하여 공인된 표준을 충족합니다

(3) 국가전기법 제625조에 따라 설계 및 설치된 것; 단, 연료전지 전기자동차의 수소저장탱크

에 연료를 주입하기 위한 시설 또는 시스템은 포함하지 아니한다.

"연료전지 전기자동차"란 연료전지를 이용하여 수소가스와 산소를 추진용 자동차 파워트레인

에 사용되는 전기로 변환하는 무공해 전기자동차를 의미합니다.

"레벨 2 충전소"는 제269-72조의 "교류 레벨 2 충전소"와 동일한 의미를 갖습니다.

"공공숙박장소"는 제489조의2에 규정된 것과 동일한 의미를 갖습니다.
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⑦ EV를 위한 주차 공간; 패널티

- 전기 자동차 충전 시스템을 위한 주차 공간 지정 의무 설정함

 < 하와이주 법 세부사항 >

하와이 개정 법령 제291-72조

§291-72 전기자동차 및 전기자동차 충전시스템을 위해 예약된 주차공간; 위약금.
(a) 전기자동차를 위해 예약된 것으로 지정 및 표시된 공간에

전기자동차가 아닌 차량을 주차하거나 전기자동차 충전시스템을 갖춘 주차공간에 적극적으로

충전하지 않은 상태에서 차량을 주차한 자는

제291D장에 따른 교통위반죄로 50달러 이상 100달러 이하의 벌금에 처하며, 벌금의 평가와

관련하여 법원이 부담하는 모든 비용을 지불해야 합니다.

(b) 이 섹션에 따라 발행된 모든 인용은 섹션 291C-165(b)에 따라 위반자에게 우편으로 

발송될 수 있습니다.

(c) 이와 반대되는 법률에도 불구하고, 본 조항에 부합하지 않는 법률이 제공하는 다른 

권한 외에:

(1) 법집행관은 이 부분의 규정을 집행하기 위하여 사적 소유의 재산에 접근할 수 있습니다

(2) 위촉된 자원봉사 집행관은 민간인의 소유지에 출입하여 이 조의 규정을 집행할 수 있습

니다. 다만, 민간인의 주차장에 제291조의 규정에 의한 주차공간이 있는 경우에는 민간인의

소유지에 출입할 수 있습니다.
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⑧ 전기차 충전 시스템의 배치; 다가구 주택 또는 타운하우스

- 전기차 충전 시스템의 배치에 관해서 어떠한 계약이라도 공동 주택

또는 연립 주택의 주차장 또는 그 근처에 전기 자동차 충전시스템을

설치하는 것을 막을 수 없음

 < 하와이주 법 세부사항 >

하와이 개정 법령 제196-7.5조

[§196-7.5] 전기 자동차 충전 시스템의 배치. (a) 반대되는 법에도 불구하고, 어떤 사람도 계약,
선언, 법률, 제한, 증서, 임대, 조건, 조건, 코드실, 계약 또는 이와 유사한 계약에 의해 그 사

람이 소유하는 공동 주택 또는 연립 주택의 주차장 또는 그 근처에 전기 자동차 충전 시스템

을 설치하는 것을 막을 수 없습니다. 이 섹션의 목적에 반하는 임대, 도구 또는 계약의 조항

은 무효이며 시행할 수 없습니다.

(b) 모든 민간 기업은 공동 주택 또는 타운하우스의 주차장에서 전기 자동차를 충전할 목적으

로 전기 자동차 충전 시스템의 배치 및 사용을 합리적으로 제한하는 규칙을 채택할 수 있습

니다. 단, 이러한 제한이 전기 자동차 충전 시스템의 배치 또는 사용을 완전히 금지하지는 않

습니다. 민간 기업은 전기 자동차 충전 시스템에 사용되는 전기 비용에 대한 상환을 요구할

수 있는 경우, 어떤 주택 소유자에게도 전기 자동차 충전 시스템의 배치에 대한 요금을 평가

하거나 청구할 수 없습니다.

(c) 누구든지 본인이 소유한 공동주택 또는 연립주택의 주차장 또는 그 인근에 전기자동차 충

전시스템을 설치할 수 있습니다. 단:

(1) 시스템은 (b)항에 따라 채택된 모든 규칙과 규격을 준수합니다;

(2) 시스템은 설치 후 30일 이내에 기록의 민간주체에 등록됩니다;

(3) 프로젝트의 선언에 의해 정의된 공통 요소 또는 제한된 공통 요소에 시스템이 배치되는

경우 주택 소유자는 먼저 민간 주체의 동의를 얻어야 합니다. 단, 주택 소유자가 다음 사항

에 대해 서면으로 동의하는 경우에는 동의를 받아야 합니다:

(A) 시스템의 설치에 대한 민간기업의 설계사양을 준수할 것;

(B) 적법하게 허가받은 계약자를 참여시켜 시스템을 설치합니다

(C) 민간 기업이 시스템을 승인한 후 14일 이내에 주택 소유자 보험 증권에 민간 기업을 추

가 보험자로 지정하는 보험 증서를 제공합니다.

(d) 전기 자동차 충전 시스템이 공통 요소 또는 제한된 공통 요소에 배치된 경우:
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(1) 시스템이 설치된 주차장의 소유자 및 각 연속 소유자는 시스템의 설치, 유지, 수리, 제거

또는 교체로 인해 발생하거나 발생하는 시스템, 공통 요소, 제한된 공통 요소 및 인접 장치

의 손상에 대한 비용을 책임집니다.
전기 자동차 충전 시스템이 공통 요소 또는 제한된 공통 요소에서 제거될 때까지 수리, 유지,

제거 및 교체 책임은 각 연속 소유자가 부담합니다. 소유자 및 각 연속 소유자는 항상 이 

항에 따른 소유자의 의무를 보장하는 보험 증권을 보유하고 유지해야 하며, 보험 증권에 따라

민간 기업을 추가 보험자로 지정해야 합니다

(2) 시스템이 설치된 주차장의 소유자와 그 근처의 모든 연속 소유자는 공통 요소 또는 제한

된 공통 요소의 수리, 유지 또는 교체를 위해 합리적으로 필요하거나 편리한 경우 전기 자동

차 충전 시스템을 제거할 책임이 있습니다.

(e) 본 절의 목적상:

"전기자동차 충전시스템"이란 국가전기법 제625조에 따라 설계되어 전기자동차 외부의 소스로

부터 전기를 하나 이상의 전기자동차에 전달하는 시스템을 의미합니다. 전기자동차 충전시스

템은 여러 대의 전기자동차를 동시에 시스템에 연결하는 여러 개의 충전포인트를 포함할 수

있습니다.

"민간기업"이란 주택소유자, 지역사회조합, 콘도미니엄조합, 협동조합, 그 밖에 주택소유자의

준수가 요구되는 규약, 내규 및 행정조항과 비정부기구의 조합을 의미합니다.
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⑨ 경량 자동차 요건; 카운티 및 주정부 기관

- 경·중·중·중장대 자동차를 구입하거나 임대하는 모든 기관의 조달방침은

석유계 연료 의존도를 감소시키는 자동차를 우선순위에 두어야 함

< 하와이주 법 세부사항 >

§103D-412 자동차 요건. (a) 경·중·중·중장대 자동차를 구입하거나 임대하는 모든 기관의 조달

방침은 기관의 요구에 부합하는 석유계 연료 의존도를 감소시키는 자동차를 찾는 것이어야

합니다. 차량 선정의 우선순위는 다음 각 호와 같습니다:

(1) 무공해 차량;
(2) 플러그인 하이브리드 전기 자동차;

(3) 대체 연료 차량; 및

(4) 하이브리드 전기 자동차.

(b) 차량은 목적하는 기능에 필요 이상으로 커져서는 안 됩니다.

(c) 본 절의 목적상:
"기관"은 국가 기관, 사무소 또는 부서를 의미합니다.

"대체 연료"는 제목 10 연방 규정 제490조에 포함된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.

단, "대체 연료"는 유기 폐기물과 같은 재생 가능한 공급 원료 또는 재생 가능한 에너지원의

전기를 사용하는 물에서 생산된 액체 또는 기체 연료를 포함합니다.

"대체 연료 차량"은 제목 10 연방 규정 파트 490에 포함된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.

"덮힌 함대"는 제목 10 연방 규정 제490부 C에 포함된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.
"제외 차량"은 제목 10 연방 규정집 섹션 490.3에 수록된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.

"연료 전지 전기 자동차"는 제목 10 연방 규제 강령 섹션 490.501에 포함된 것과 동일한 의미

를 가져야 합니다.
"하이브리드 전기 자동차"는 타이틀 40 연방 규정 제86.1803-01절에 수록된 것과 동일한 의미

를 가져야 합니다.

"경량 자동차"는 제목 10 연방 규정 파트 490에 포함된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.
"플러그인 하이브리드 전기 자동차"는 타이틀 40 연방 규정 파트 86.1803-01에 포함된 것과 동

일한 의미를 가져야 합니다.

"무공해 차량"은 제목 40 연방 규정 제88.102-94조에 포함된 것과 동일한 의미를 가져야 합니다.
(d) 기관은 이 섹션에서 요구하는 차량을 이용할 수 없거나 기관의 특정 요구 사항을 충족하

지 못하는 범위 내에서 최고 조달 책임자에게 이 섹션의 요구 사항에 대한 면제를 신청할 수

있습니다. 단, 라이프 사이클 차량 및 연료 비용은 특정 차량이 기관의 요구 사항을 충족하

는지 여부를 결정하는 데 포함될 수 있습니다. 미래 연료 비용의 추정은 미국 에너지 정보국

의 예측을 기반으로 합니다.

(e) 다른 국가 기관으로부터 취득한 차량 및 제외된 차량은 이 섹션의 요건에서 제외되지만

섹션 196-9(c)(10)에 따라 수립된 청정 지상 운송 목표의 계산에 포함되어야 합니다.

(f) 이 섹션의 어떤 것도 커버 대상 차량이 제목 10 연방 규정 제490 하위 파트 C에서 요구하

는 차량 구매 의무를 준수하는 능력을 방해하지 않습니다.



- 30 -

□ 연방 주 : 전기 자동차 관련 법률 및 인센티브

① 적격 플러그인 전기 자동차(PEV) 세액 공제

- 최소 4킬로와트시(kWh)의 용량을 갖추고 외부 에너지원을 사용하여 

배터리를 충전하며 최대 14,000파운드의 차량 총 중량 등급을 가지며

지정된 배출

기준을 충족하는 트랙션 배터리를 사용하여 추진력을 이끌어내는 새로운

적격 플러그인 전기 구동 자동차를 구입하는 경우 연방 세액 공제가 가능

최소 공제 금액은 2,500달러이며, 공제는 각 차량의 트랙션 배터리 용량과

차량 총 중량 등급에 따라 최대 7,500달러까지 가능함

공제는 해당 제조업체가 미국에서 사용하기 위해 최소 200,000대의 적격

플러그인 전기 구동 자동차를 판매한 달력 분기 이후 2분기에 각 제조

업체에 대해 단계적으로 폐지되기 시작함

이 세액 공제는 2009년 12월 31일 이후에 구입한 차량에 적용

* 출처 : 공법 112-240, 403조; 및 26 미국 법규 30D

최소 2.5kWh의 용량을 갖추고 외부 에너지원을 사용하여 배터리를 충전하며

최대 14,000파운드의 차량 총 중량 등급을 가지며 주로 공공 도로에서 사용

하도록 제조되고 최소 시속 45마일을 주행할 수 있는 트랙션 배터리를 사용

하여 추진력을 이끌어내는 적격 이륜 또는 삼륜 플러그인 전기 드라이브 차

량을 새로 구입하는 경우에도 크레딧을 받을 수 있음

크레딧은 적격 차량 비용의 10%, 최대 $2,500에 대한 것이며 2012년 1월 1일

부터 2013년 12월 31일 사이에 구입한 차량에 적용됨

* 출처 : 공법 112-240 및 26 미국 코드 30D
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② 연방 대체 연료 인프라 세액 공제(만료)

- 2017년 12월 31일까지 설치된 바이오디젤이 최소 20% 이상 포함된

천연가스, 프로판, 액화수소, 전기, E85 또는 디젤 연료 혼합물의 연료

공급 장비는 3만 달러를 초과할 수 없는 비용의 30%를 세액 공제가능

허가 및 검사 비용은 포함된 비용에 포함되지 않음

여러 사이트에 자격을 갖춘 장비를 설치한 연료 공급 스테이션 소유자는

각 위치에 대해 크레딧을 사용할 수 있음

2017년 12월 31일 이전에 자격을 갖춘 주거용 연료 공급 장비를 구입한

소비자는 최대 1,000달러의 세액 공제를 받을 수 있음

국세청(IRS)이 정의한 일반 사업자 세액 공제 자격이 있는 미사용 크레딧은

1년 뒤로 이월되어 20년 뒤로 이월 가능

* 출처 : 공법 115-123, 공법 114-113, 26 미국 코드 30C 및 38, IRS 공지 2007-43

** 이 인센티브는 원래 2016년 12월 31일에 만료되었지만 공법 115-123에 의해 2017년 12월

  31일까지 소급하여 연장되었음
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4) HECO의 추진 계획

- HECO는 전기요금 상승 억제, 급증하는 분산전원의 효율적 활용, 전력망 현대화,

규제 환경에 적합한 시장모델 개발, 고객만족도 개선을 위한 대안 개발 등의 이

슈가 집합된 상황에 직면해 있다고 판단하고 이를 해결하기 위해 ‘하와이 전력망

현대화 계획’에 따라 마이크로그리드를 적극적으로 추진중 임

특히 전력망의 현대화를 이해 8개의 세부 프로젝트별로 추진목표를 세우고 약

3.4억 달러 규모의 투자를 진행할 계획이며 이러한 HECO의 전력망 현대화 노력에

대해 미 에너지부(DOE6)와 NETL7은 예상 사업기간인 2017년부터 향후 20년간

약 2.21~2.70억 달러의 예상 효익이 발생할 것으로 기대

또한 전기요금 상승 억제, 분산전원의 효율적 활용, 규제 리스크 완화, 고객만족도

개선 등의 다양한 이슈가 집합된 상황을 타개하고 미래 전력산업을 주도하기

위해 HECO의 미래 핵심역량을 평가하고 이를 위해 포괄적인 변화 프로그램

이행을 착수함

분산자원의 통합과 유틸리티급 에너지저장장치(ESS) 도입과 자원 확보, 요금설계

등을 중요 역량으로 평가하고 마이크로 그리드 프로젝트 확산에 적극적으로 앞장

서며, 보안 강화 서비스, 보조전력 제공 서비스 등 마이크로 그리드 고객맞춤형

특화서비스를 설계하며, 서비스 가격을 차별화하는 프로그램 개발 병행중 임

 * DOE(U.S. Department of Energy) : 미 에너지국

 ** NETL(National Energy Technology Laboratory) : DOE 산하 미국 국립에너지연구소
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< 전력망 현대화의 8개 세부 프로젝트별 추진 목표 > 

 * HECO SGF report

< HECO의 전력망 현대화의 20년간 예상 효익 추정 > 

 * HECO SGF report
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나.‘24년 하와이 에너지 컨퍼런스 참관

1) 하와이주 현황

□ 시장 구조

- 각 섬이 별도의 유틸리티(≒한전)로 구성되어 있음

수직통합형 구조로서 한 유틸리티가 독점으로 발전-송전-배전망 소유

< 하와이 섬 넓이·인구 및 시장구조 현황 >

2) 재생에너지 정책

가. 2045년까지 100% 재생에너지 목표 추진(‘15년 제정)

- 유틸리티가 2020년까지 30%, 2030년까지 40%, 2040년까지 70%,

2045년까지 100% 신재생 의무 부과

< 하와이 주 재생에너지 정책 방향 >
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나. 태양에너지

- HECI 정책의 태양광 발전 보급 확대는 주요 공항, 대외 무역지대, 대중교통 도로

주변에 태양광 설치함

발전 시설은 민간업체를 통해서 전기는 시가로 구매하는 형식 추진

태양열 발전 보급은 현재 80,000여 개의 건물에 설치 완료

2008년 6월 태양열 온수시스템 법안 개정에 따라 2010년부터 모든 신식 주택에

태양열 온수시스템 설치 의무화 함

< 하와이 주 태양광/열 인센티브 제도 >

발전원 주택 분류 인센티브

태양광
발전

단독 주택 $5,000 한도로 설치비의 35% 공제

다세대 주택 가구당 $350 한도로 설치비의 35% 공제

상업용 건물 $50,000 한도로 설치비의 35% 공제

태양열
발전

단독 주택 $2,250 한도로 설치비의 35% 공제

다세대 주택 가구당 $350 한도로 설치비의 35% 공제

상업용 건물 $250,000 한도로 설치비의 35% 공제

다. 풍력

- 풍력은 하와이 재생에너지 개발분야의 태양에너지 다음으로 큰 비중 차지함

재생에너지 생산비율 중 약 29% 차지하며 주 정부는 해당 주민들과 기업을 포함한 

이해관계자들과 풍력발전협약을 체결하여 적극적으로 지원 중 임

< 하와이 주 풍력발전기 인센티브 제도 >

발전원 주택 분류 인센티브

풍력 발전

단독 주택 $5,000 한도로 설치비의 20% 공제

다세대 주택 가구당 $350 한도로 설치비의 20% 공제

상업용 건물 $5,000 한도로 설치비의 20% 공제
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3) 계통 관성 확보 방안

□ 재생에너지의 간헐성 대비한 태양광 + ESS 추가 인센티브 도입

- 하와이주는 기존의 높은 상계 요금은 각 지역별로 낮은 고정 요금

으로 변경하고 추가로 배터리를 설치시 인센티브 지급(kw당 $850)

배터리를 설치할 경우, 이미 있는 상계 요금에 가입하지 않은 사람에

한해 3년간 저녁 피크 때 2시간 동안 배터리 전력을 송출할 경우 배전

요금을 지급하고, 10년간 피크 용량요금을(kw당 $5) 지급하는 정책 시행

하여 현재 오하우 전력의 14%를 지붕 태양광 및 가정 배터리가 담당

하고 있음

□ 수요 반응을 통한 전기 자동차(EV) 플릿

- 배터리 비용 감소와 차량과 충전소와 같은 EV서비스 장비의 채택을

위한 연방 및 주정부의 인센티브에 의해 EV판매는 증가할 예상

미국에서는 EV 충전의 80%가 가정에서 이뤄지며 하나의 EV를 충전하

는 것은 가정의 전기 사용량을 50%증가시키고, 비동기적 피크 사용량

을 10배 증가시킬 수 있음

EV는 소매 및 도매 시장에서 에너지, 발전 및 분배 용량, 부가 서비스 

및 전압 조절을 포함한 다양한 그리드 서비스를 제공할 수 있는 유연

한 자원 가능

EV그리드 서비스는 VGI(차량-그리드 통합기술)의 두가지 범주로 나뉨

관리된 또는 스마트한 EV충전 V1G, 또는 양방향 EV 충전, 차량-건물

(V2B) 및 차량 그리드를 포함하는 V2G로 구성됨

현재 VGI서비스는 유용한 시간에 충전이 이루어지도록 보장하는 유틸

리티 프로그램을 위한 스마트 EV충전을 통해 주로 제공
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정책 결정자들은 VGI 서비스 시장을 촉진하고, 이를 통해 V2G의 기술 

개발을 촉진

예를 들어, 캘리포니아에서 제안된 SB 676(2019)는 캘리포니아 공공 유

틸리티 위원회가 2030년까지 비용 효율적인 VGI의 ㅣ최대한 활용을 

위한 전략과 측정 가능한 지표를 수립하도록 요구함

유틸리티 프로그램 이상으로, Enel X E-Mobility는 현재 EV 및 EV 충

전기에 포함된 가상 배터리 용량 35MW 이상을 관리하며, 이 중 일부

는 캘리포니아 ISO(CAISO)의 Foward-Future 및 실시간 에너지 시장에 

제공됨

이 네트워크의 EV 및 EV 충전기의 충전을 정지, 시작, 변조 및 지연시

키면 Enel X E-Mobility는 수요 반응 자원을 위한 캘리포니아의 Proxy
Demand Resource(PDR) 모델을 통해 자동화 된 전력을 제공

PDR 모델을 통해 Enel X E-Mobility는 시장 청산 가격이 입찰 가격

보다 높은 구간에서 시장 가격을 받고, 해당구간 동안 측정된 부하 감소

에 대해 보상을 받음

CAISO는 ESDER 이니셔티브를 통해 DER에 대한 시장 참여 모델 개

선중에 있으며, Enel X E-Mobility이 CASIO 시장에 대한 수요 반응을 

성공적으로 제공하고 있다는 것은 집합된 EV플릿이 의미있는 그리드 

서비스를 제공할수 있다는 구체적인 증거임

 * ESDER : Energy Storage and Distributed Energy

< 집합된 EV 그리드 서비스의 이점 >

l 새로운 부하를 관리위한 전송·분배 그리드 운영자의 유연성 증대

l EV 배치에 대한 주정부의 정책 목표 달성 가속화

l 새로운 수익 창출, 개발자 및 고객의 비용 절감

l 경쟁력 강화 및 도매가격 인하, 모든 요금 납부자에게 이익 제공
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4) 컨퍼런스 주요 내용

□ Community Engagement and Empowerment

ㅇ 패널 : Leilani Chow(Energy Program Manager), Mark Glick(Chief

Energy Officer, Hawaii State Energy Office) Rebecca Dayhuff Ma

tsushima(VP of Resource Procurement, Hawaiian Electric) Nicola

Par(Director, Hawaii, Clearway Energy Group)

ㅇ 하와이 ESS

- 하와이는 제주도와 다르게 신재생발전기는 없으며, 약 300MW의 

주택용 ROOF TOP PV를 가지고 있고, 이와 연계된 180MW의 

ESS를 가지고 있어, Curtail이 발생하지 않음

- 아래에서 보여주듯이 PV의 기상에 따른 변동성을 ESS가 잘 보완해주고 있음

ㅇ 하와이 Micro Grid

- 2007년 산디에고에서 발생한 산불은 미국 시민들에게 경각심 부여 

- 2017년 Napa & Sonoma 산불 발생, PG&E 전력선 단선에 의한  

아크로  22명 사망
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- 산불 발생으로, PG&E 관내 송전선로가 노후화되고, 정비가 필요하

다는 것이 밝혀짐 : 평균 기간 수명 65년 대비 68년, 108년 전에 지

어진 철탑도 존재

- PG&E는 관내 산불 위험 발생시 전력차단 시행 결정 : PSPS(Public

Safety Power Shutoff)

- 대안으로 roof top pv 및 micro grid제안

- 미국에서는 자연재해로 인한 PSPS 실행시 국민들의 생존권에 미치  

는 영향을 최소화하기 위해 micro grid제안

- 최근 3년 중 하와이 전기료는 60.00cents/kwh까지 기록

- ‘01∼’23년 미국 평균 전기료가 15.18cents/kwh인데 비해 하와이는 

43.02cents/kwh 기록
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- Puerto Rico 프로젝트 : 이 섬의 adjuntas는 약 20,000명이 거주하

고 있으며, ‘17년 허리케인에 의해 6개월간 정전됨

- Puerto Rico 프로젝트에 건설된 Micro Grid는 동쪽에 76kW PV,

660 kWh ESS, 북쪽에 90kW PV 운영

- 하와이에 허리케인이 왔을 때, 9일 동안 독립계통의 Micro Grid의

PV가 수요를 공급함 

- 하와이에서 Micro Grid의 주 목적 : ① 자연재해시 회복력 제공 ②

중요설비 전원 공급 ③ 디젤발전기에 대한 의존도 감소 ④ 그리

드산단내 전기료 감소

- 하와이 주민 설문조사 : ① 신재생 확대를 지지하는가? 91% 주민

들이 지지 ② 하와이 주민들 중 75%가 자체 소유의 신재생개발이 

중요하다고 생각 ③ 발전원들 중 선택할 때 제일 중요한 요소는 

무엇인가? 싼 연료비 ④ 지열발전소를 건설하는데 61%가 찬성

⑤ 지열발전소를 지지하는 가장 중요한 두 가지 요소는? 싼 연료

비와 자연를 훼손하지 않음 ⑥ 기후변화의 이유로 신재생을 건설

해야 한다고 생각하는 사람들은 65%



- 41 -



- 42 -

참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고11111111111참고1 ‘24‘24‘24‘24‘24‘24‘24‘24‘24‘24‘24년 년 년 년 년 년 년 년 년 년 년 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 하와이 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 에너지 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 컨퍼런스 및 및 및 및 및 및 및 및 및 및 및 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 전시회 핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃핸드아웃‘24년 하와이 에너지 컨퍼런스 및 전시회 핸드아웃



- 43 -



- 44 -

참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고2-12-12-12-12-12-12-12-12-12-12-1참고2-1            행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 사진사진사진사진사진사진사진사진사진사진사진 행사 사진

하와이 주 전력청 회의-1 하와이 주 전력청 회의-2

하와이 대학교 회의-1 하와이 대학교 회의-2

에너지 전시회 사진-1 에너지 전시회 사진-2

에너지 전시회 사진-3 에너지 전시회 사진-4



- 45 -

참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고참고2-22-22-22-22-22-22-22-22-22-22-2참고2-2            행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 행사 사진사진사진사진사진사진사진사진사진사진사진 행사 사진

에너지 컨퍼런스 사진-1 에너지 컨퍼런스 사진-2

에너지 컨퍼런스 사진-3 에너지 컨퍼런스 사진-4

에너지 컨퍼런스 사진-5 에너지 컨퍼런스 사진-6

에너지 컨퍼런스 사진-7 에너지 컨퍼런스 사진-8


